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IN MEMORIAM

Op 28 juli j.l. overleed plotseling, kort na aankomst met
verlof, Kapitein C. Kroon, laatstelijk gezagvoerder aan boord
van het m.s. ,,Crania”.

Kapitein Kroon trad op 13 maart 1936 in dienst van onze
Maatschappij als 3de stunrman en werd op 1 juli 1955 tot
Gezagvoerder aangesteld. Gedurende de gehele Tweede
Wereldoorlog deed hij dienst op verschillende schepen en
viel meerdere malen op door zijn moedig en kordaat op-

treden.

Onze gedachten gaan uit naar zijn weduwe en wij spreken
de hoop uit dat haar de kracht gegeven moge worden in
deze zware slag te berusten.

&

Radarketens voor Hamburg en Bremen

In ons januari 1957-nummer brachten wij u de beschrijving
van het radarsysteem langs de Nieuwe Waterweg, waarbi
Nederland het genoegen van een wereldprimeur smaakte.
Zoals wij toen reeds schreven, had men te Hamburg in een
globale berekening uitgemaakt dat o.a. ,mistschade” deze
haven ca. 3 miljoen mark per jaar schade berokkende en
gezien het succes van een goedwerkende radarketen op
onze drukst bevaren waterweg, is men niet alleen opnieuw
aan het rekenen geslagen maar is men ook tot het opstellen
van diverse stations overgegaan.

Zoals bekend mogen de Elbe en de Wezer {Bremen is
nl. ook ingeschakeld) uit nautisch oogpunt onder ,;moeilijke
waterwegen” worden gerekend. De vaargeul waardoor de
havens van Hamburg en Bremen van zee uit moeten wor-
den bereikt, behoren tot de moeilijkste aan de westeuropese
kust. Het vaarwater is nauw en de betonning en bebake-
ning worden gedurende de winter meestentijds door ijs en
zeegang van de ankers geslagen en houden hiermede op van
enigerlei nut te zijn. Het behoorde dan ook niet tot de wit-
zonderingen dat schepen met bestemming Hamburg of Bre-
men gedurende de wintermaanden naar Rotterdam uitwe-
ken waar een goede — en door radar beschermde — water-
weg de schepen ter beschikking stond. Dit uitwijken naar
Rotterdam werd vanzelfsprekend met lede ogen door onze
oostelilke buren gadegeslagen. Na lang beraad is men er
dan ook toe overgegaan om Philips Telecommunicatie In-
dustrie opdracht te geven tot levering van een radarketen
voor elk van de hierbovengenoemde rivieren. Het bedrijf in
Huizen zal aan de uitvoering van deze grote opdracht nog
een hele kluif hebben omdat de thans bestelde installaties
aan wel zeer speciale eisen moeten voldoen.

In de bestaande radarketen van Rotterdam heeft elk van
de zeven radarstations eigen verantwoordelijkheid voor het
binnenloodsen van de schepen en met behulp van de por-
tofoon wordt het schip van post tot post ,,gepraat”™ tot het
afgemeerd aan de steiger ligt. In tegenstelling hiermede ge-
schiedt in de haven van Bremen het binnenloodsen echter
vanuit één centrale post, waarbij de route van het schip dan
kan worden gevolgd op 4 schermen, die van de in zee aange-
brachte radarposten het beeld ontvangen. Deze posten zijn
aangebracht op de vuurtorens van Roter Sand, Ilohe Weg,
Robbenplatte en Blexen.

Zoals u bekend, is het laatstgenoemde punt het enige dat
niet in zee ligt en waar dan ook de centrale post wordt ge-
vestigd.

Dit systeem werd gekozen omdat, in verband met het
»behandelen” van de gehele vaargeul, men van vaste pun-
ten gebruik moest maken waar de bestaande vuurtorens
zich vanzelfsprekend uitmuntend voor leenden, mede door
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het feit dat deze zich in de onmiddellifke nabijheid van de
vaargeul bevinden.

Nu had men op deze posten, die permanent deor vuur-
torenwachters bemand =zijn, wel radarspecialisten kunnen
plaatsen, maar deze vuurtorens zijn soms voor perioden van
6 maanden achtereen volkomen onbereikbaar en zou men
dientenigevolge één of twee radarspecialisten moeten dwin-
gen dan en nacht, maandenlang, naar het oplichtende
scherm te kijken. Zulks is, gezien de normale taak van 2 uur
achtereen turen reeds bijzonder veel van de ogen en het
uithoudingsvermogen van de radarspecialist vergt, niet
uitvoerbaar. Daarom werd dan ook besloten de radarposten
onbemand te laten. Helemaal juist is dit laatste niet omdat
er tenslotte een vuurtorenwachter aanwezig is, maar deze
kan onmogelijk het licht' én de radarpost verzorgen. In elk
der vuurtorens zijn dan ook 2 volledige apparaturen ge-
plaatst en mocht er onverhoopt één uitvallen, dan kan de
vuurtorenwachter telefonisch verzoeken op het reserve-
scherm over te schakelen.

Door het installeren van twee volledige apparaturen was
men erin geslaagd een belangrijk probleem op te lossen,
maar een andere moeilijkheid bleef vooralsnog bestaan. Dat
betrof n.l. de antenne wan de radar die geen trillingen op
de vuurtoren mocht overbrengen. De vuurtorenlichten bij
de mondingen van Elbe en Wezer hebben nl. een zeer ge-
compliceerde lichtcode in kleuren en deze wordt verstoord
door de geringste trilling van de lamp, die zich juist onder
de antenne bevindt. Ook hier werd in ons land hulp ge-
vraagd en het Nederlandse Radarproefstation te Noordwijk
heeft een speciale vorm moeten ontwikkelen voor de an-
tenne, die, dank zij een plastic ombouw, gelijkenis vertoont
met een vliegtuigpropeller.

Afgezien van het feit dat men het zuiver technische ge-
deelte van de installatie zodanig moest construeren, dat
zelfs op de bepaald vochtige plaatsen van opstelling in de
vuurtorens, de corrosie nimmer desastreuze gevolgen zou
kunnen hebbgn, moest de nauwkeurigheid van het beeld, in
verband met de nauwe vaargeul, tot het uiterste worden
opgevoerd.

Evenals dit in Rotterdam het geval is, is de radar van
Elbe en Wezer gecombineerd met een communicatie-systeem
waardoor het mogelijk is met de schepen te praten.

Alhoewel de uitrusting van de havens Hamburg en Bre-
men met dit nieawe hulpmiddel misschien een weinig con-
currentie voor Rotterdam kan betekenen in het jaargetijde
van slecht zicht, is het prettig om te weten dat de gehele
uitrusting, die de navigatie zo belangrijk zal verbeteren, van
Nederlands fabrikaat is.



Nieuw supertanker-havenplan voor de Mersey

Te Tranmere aan de Mersey is men begonnen met de bouw
van nieuwe steigers voor het meren van supertankers. Dit
project wordt uitgevoerd door de ,,Mersey Docks and Har-
bour Board” in samenwerking met de Shell Refining Com-
pany Ltd. Wanneer deze nieuwe steigers in bedrijff komen
zal het mogelijk zijn 8 miljoen ton ruwe olie per jaar naar
de raffinaderij te Stanlow te verpompen.

De afstand van steiger tot raffinaderij bedraagt ongeveer
15 km. Dit project houdt de constructic in van 2 grote
drijvende steigers. Langs ieder van deze steigers zal een
volgeladen tanker van 65.000 ton kunnen meren. Grotere
schepen met beperkte diepgang zullen hier eveneens kunnen
meren. Twee 65.000 tonners zullen tegelijkertijd in één dag
hun volledige lading kunnen lossen.

Elke steiger zal een lengte hebben van ca. 120 meter en
een breedte van 20 meter, met een houten dak en stalen
onderbouw. Teneinde tankers van 235 meter lengte veilig
te kunnen meren zullen aan beide zijden van de steiger —
dus v6ér en achter — speciale drijvende dukdalven worden
aangebracht. Deze dukdalven zijn van een geheel nieuwe
en vernuftige constructie, waarvoor het patent reeds is aan-
gevraagd. Zij werden ontworpen door constructeurs van de

Shell Refining Company Ltd. in samenwerking met de
,»Mersey Docks and Harbour Company” en zullen een grote
kostenbesparing betekenen vergeleken met de kosten voor
een lange vaste steiger.

De gehele constructie is ontworpen om het grote ver-
schil in eb en vloed (ter plaatse meer dan 10 meter) op te
vangen.

Van de wal af zal deze dubbele steiger bereikbaar zijn
langs een vertakte steiger waarop een weg, een voetpad
en pijpleidingen zullen zijn aangebracht terwijl hier dan
tevens de verlichtingskabels, stroomkabels en telefoonleidin-
gen worden geplaatst. De pijpleidingen zullen van 16 tet 30
dunim variéren.

De eigenlijke steigers zullen eigendom van de ,,Mersey
Docks and Harbour Board” blijven, doch alle leidingen enz.
zijn eigendom van de ,,Shell”. De lading zal door middel van
de scheepspompen naar de tanks op het nabije opgespoten
land worden gepompt, terwijl walpompen verder vervoer
naar de raffinaderij te Stanlow verzorgen.

Bovenstaande tekening geeft een schets van de toestand
zoals de ontwerpers zich die na het gereedkomen van de
bouw voorstellen.

Feiten en Wetenswaardigheden uit Nederland

Van onze correspondent

22 Juli 1958.
Eindelijk is het dan zo ver, dat de wereldbekende Ameri-
kaanse hotelmagnaat Conrad Hilton ook in Nederland een
tweetal hotel-paleizen gaat neerzetten. Over deze Hilton-
hotelbouw in Amsterdam heeft burgemeester Van Hall in
een van de laatste vergaderingen van de gemeenteraad ont-
huld, dat Hilton liever op het Leidseplein dan aan het
August Allebéplein had willen bouwen. De plek aan het
Leidseplein is echter voorbestemd voor een nieuw Huis
van Bewaring en alhoewel Hilton op een originele manier
— door het aanbieden van een ontwerp voor een nieuw Huis
van Bewaring — alsnog heeft getracht op de plaats aan het
Leidseplein beslag te leggen, is dit niet gelukt. De Burge-
meester heeft bij die gelegenheid ook verteld, dat in de tijd
waarin Kopenhagen zijn logiesaccommodatie met 3000 bed-
den uitbreidde, Amsterdam er slechts 800 bedden bij kreeg,
zodat ook op die grond de bouw van het hotel alleszins is
verantwoord. Overigens is dat hotel toch wel verantwoord,
al zou het op Tiengemeten worden neergezet. Ik heb me
namelijk door mensen die beweren alles te weten van de

reisgewoonten van de Amerikaanse toerist, laten vertellen,
dat de simpele (nou, simpel: ruim twintig miljoen is z0 sim-
pel niet) aanwezigheid van een Hiltonhotel waar dan ook
ter wereld voor negen-en-negentic van de honderd Ameri-
kaanse toeristen reden is daarheen te reizen. Si non & vero. ..

Amsterdam en Rotterdam (dat immers ook een Hilton-
hotel krijgt) vragen zich nu al af of ze straks méér Ameri-
kaanse toeristen Aullen krijgen dan Den Haag, dat van de
lokroep des heren Hilton verstoken zal blijven.

Hotel-teevee
Nu we het toch over hotels hebben: .als u meent tijdens uw
vakantie behoefte te hebben aan televisie, dan kunt u nu
ook eindelitk in Nederland terecht en wel in Zwolle, waar
het aloude en gerenommeerde huis ,,Van Gijtenbeek” als
cerste in ons land U tegen enige vergoeding zo’n moderne
rarekiek in bruikleen op uw kamer afstaat.
Op de Holterberg is het bekende hotel ,.’t Losse Hoes”
dat in een paar jaren tijds tweemaal is afgebrand, weer her-
opend, zodat u weet waar u terecht kunt, als uw weg naar
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het Nederlandse ,,Zwarte Woud” voert. En om nog even in
het oosten van het land te blijven: in Almelo wordt ernstig
gedacht over het bouwen van groot flatgebouw, waarin dan
ook een hotel zal worden gevestigd. Dit zou voor het prach-
tige Twentse land een grote aanwinst zijn, temeer daar men
er op uit is het hotel vooral te bestemmen voor het huis-
vesten van buitenlandse gasten van de plaatselijke industrié-
len, hetgeen wil zeggen dat het met gepaste luxe en alle
comfort zal worden ingericht. Minder luxueus maar zeker
niet minder gerieflijk wordt Nederlands vierde motel dat bij
Apeldoorn wordt gebouwd. Voorlopig begint men er met
128 bedden maar er is ruime mogelijkheid tot uitbreiding
op het zes hectare grote terrein tussen de denmen.

Europoort

Ook uit de Randstad Holland komen plezierige toeristische
berichten (buiten die over de Hilton-hotels): in Schiedam
mag aan de Maasboulevard het café-restaurant ,,Europoort™
nu eindelijk helemaal worden afgebouwd. Van het gedwon-
gen uitstel (door de bestedingsbeperking) hebben de archi-
tecten Swaneveld en Goslinga gebruik gemaakt nog enkele
veranderingen aan te brengen; de belangrijkste is wel, dat
het benedenterras zich tot zes meter boven de rivier zal uit-
strekken. In april van het volgend jaar hoopt men klaar te
zijn. Dat zal dan ongeveer gelijk kunnen zijn met de opening
van het ,Rijnhotel” in Rotterdam van de Algemene Maat-
schappij voor Jongeren (AMV]), waardoor Rotterdam 200
logeerbedden rijker zal worden. In het verdere gedeelte van
het gebouw komen o.a. 96 kamers voor ongehuwde jonge-
mannen, een ectgelegenheid, sociéteit en enkele zalen; dit
zal eind 1959 klaar zijn.

Zonder u nog eens te gaan vervelen met het zoveelste ver-
haal over de Expo, dient u toch wel te weten, dat de Brus-
selse etablissementen van vermaak zich z6 diep hebben be-
klaagd over de concurrentie van ,,Oud-Belgig”’, dat zij nu
ook allemaal toestemming hebben gekregen de hele nacht
met muziek en dans open te blijven ... mits ze de buren
niet hinderen. Op of buiten de Expo, in Brussel behoeft u
zich dus deze maanden niet te vervelen (als u daar soms
bang voor was).

Sleepstunt

De Expo brengt me wel via het Nederlandse paviljoen en
wat daar onder andere is te zien over de zeesleepvaart op
de jongste stunt, die de Nederlandse zeeslepers weer eens
op de voorpagina’s van de" wereldpers heeft gebracht.

Bij Aberthaw aan de zuidkust van Wales wordt een
reusachtige elektrische centrale gebouwd, die straks zoveel
koelwater nodig heeft, dat alleen de zee dit kan leveren.
Dat water moet gefiltreerd worden en daarom was er op
het strand in een bouwput een betonnen filter gemaakt, een
gevalletje van dertig meter middellijn, twintig meter hoog
en 3500 ton gewicht. Dit filter moest uit de bouwput, door
een tijdelijk kanaal naar zce worden gesleept en 800 meter
uit de kust worden neergelaten op klaarliggende fundamen-
ten rond de ingang van de tunnel waardoor het gefiltreerde
zeewater naar de centrale moet stromen.

Nu weten de Engelsen heus wel iets van sleepwerk, maar
in dit geval ging alle nationale trots over boord en drie
boten van L. Smit & Co’s Int. Sleepdienst met twee ber-
gingsboten van Van den Tak kregen het karwei op te knap-
pen. Er staat daar langs de kust een stroom van tenminste
drie mijl per uur; ankers van negen ton met 160 vaam ket-
ting bleken te licht om de caisson op vast te leggen. Bij
het plaatsen was een speling van slechts 80 cm toegelaten
en de juiste plaats moest tijdens het slepen met theodolieten

van de wal af worden bepaald. Een ingewikkeld radionet,
geluidinstallaties en seinlampen onderhielden de communi-
catie tussen boten, caissons en walpost.

Enfin, ze hebben het gepresteerd, maar vraag niet wat er
in de zes uren tussen het lichten van het caisson en het
laten zakken op de bodem is omgegaan, zowel in de mensen
die alles tevoren haarfijn hadden uitgerekend als in hen
die zes maal 3600 seconden op hun quivive moesten zijn
met dit drijfsel, waarvan de wand in verhouding tot de
totale afmetingen nict dikker was dan een eierschaal . ...

HFin de Partie”...

Intussen zaten wij in Den Haag uit te blazen van het
Holland Festival, dat steeds meer vreemdelingen aantrekt.
Deze groeiende belangstelling uit binnen- en buitenland kan
men beschouwen als een compliment voor de organisatoren
die telkenjare het gehalte van deze manifestatie weten op te
voeren. Ik kan dat het best illustreren door u te vertellen,
dat er deze keer 27 Westduitse, 17 Britse; 6 Scandinavische,
5 Amerikaanse, 6 Qostenrijkse, 3 Belgische, 5 Franse en ver-
der nog een Griekse, een Ierse, een Israélische, een Italiaan-
se! een Zwitserse, een Tsjechoslowaakse en =zelfs een Pe-
maanse kunsteriticus speciaal de reis naar Scheveningen
hebben gemaakt, om de wereld kond te doen van hetgeen
hier is geschied.

Wel hebben ze dan ook moeten rapporteren over het tra-
gische verlies van het Kurhauscabaret, dat in enkele ogen-
blikken in vlammen opging. Het verdwijnen van dit foei-
lelijke zaaltje is het ergste niet, al kunnen we zo’n verlies
in Den Haag moeilijk lijden, maar het was wel tragisch dat
het voor het Theatre d’Auvjourd’hui letterlijk het ,Fin de
Partie” betekende, met welk stuk van Samuel Beckett dit
gezelschap juist succes begon te oogsten.

Maar er viel ook te melden, dat ,,Madurodam”, Neder-
lands toeristische ,trekpleister no. 17 is verrijkt met een
prachtig model op 1/25 van de ware grootte van de bekende
Koningsbrug in Rotterdam. Dit werkende model is een in
schooltijd vervaardigd werkstuk van de Technische School
in Schiedam; acht leerlingen hebben er achtduizend uren
aan besteed.

Belangrijke is misschien nog dat Den Haag — als alle
autoriteiten willen meewerken — het volgend jaar een unieke
toeristische attractie’ rijker zal zijn. Er zijn namelijk plan-
nen om in de buurt van Madurodam een betonnen uitkijk-
toren te bouwen met op honderd meter hoogte twee boven
elkaar gelegen cirkelvormige restaurants. Onder en boven
de restaurants komen bedrijfsruimten waarvoor de PTT be-
langstelling heeft voor televisiereportages, mobilofoon, per-
manent telefonie-straalverbindingsverkeer, permanent tele-
visie-straalverbindingsverkeer en voor televisie-uitzendingen.
Het uiterste topje van de antennemast zal zich 150 meter
boven de begane grond bevinden.

Het Internationaal Open Golfkampioenschap van Nederland
bracht mij deze keer naar Zandvoort, waar ik in jaren niet
was geweest; wel op de Kennemer Golfclub, maar niet in
de in de oorlog zo deerlijk geteisterde badplaats, die nu wel-
haast is herbouwd. Zandvoort telt nog maar één luxe hotel,
maar de heer Bouwes heeft er dan ook voor gezorgd, dat
het ,,the last word in comfort” is. Uit het nieuwe restaurant
heeft men een schitterend uitzicht over strand en zee, in
cabaret , Extase” krijgt u een eersterangs ,,floorshow” voor-
getoverd, maar dat behoef ik u niet te vertellen als u in
Amsterdam ,,Extase” en de ,,44 Club Femina”, in Den Haag
,,Trocadero” en in Scheveningen ,,Copacabana” kent, want
ook daar zwaait de heer Bouwes de scepter.

5 Juli 1958 - 45 jaar Koninklijke Luchtmacht

Het lange uitblijven van de ,Kara”, waar ik na mijn ver-
lof als 4e wtk. naar toe zou gaan, stelde me in staat het
internationale vliegfeest op Soesterberg mee te maken in
verband met het 45-jarig bestaan van onze Koninklijke
Luchtmacht. Veel stelde ik er mij van-voor, daar de konink-
lijke familie eveneens aanwezig zou zijn en, ach beste lezer,
U kunt zich wel voorstellen dat de Kon. Luchtmacht geen
Jlauwe” demonstratie gaat geven in het bijzijn van o.a. de
ook zeer enthousiaste vlieger Z.K.H. Prins Bernhard. Tk
ging er niet alleen naar toe, lezer, maar met mijn moeder
samen. _

,:Niets bijzonders!”, zult u zeggen. Neen, maar als ik u
nu vertel, dat deze moeder tot op de dag van het vliegfeest
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méér da}l als de dood voor straaljagers was, dan zult u het
toch wel met me eens zijn, dat ik erg verbaasd was die
morgen plotseling van haar te horen: [En ik ga meel”
Wel, om kort te gaan: Precies 14.45 kwam de koninklijke
familie in negen luchtmacht-helikopters. Het was de spe-
ciale wens van onze Koningin met helikopters naar Soester-
berg gebracht te worden, de Luchtmachtkapel in gala-
uniform speelde het volkslied en om 15.00 uur precies
begon het feest. Dat ging in een zeer snel tempo, onafge-
broken déér tot 18.15 uur, voorzien van prima microfoon-
commentaar van kapt. A. L. Bremmers. Ik zal u een op-
somming geven van hetgeen we zoal zagen: Presentatie van
de vlaggen van alle NATO-landen, gesleept door Neder-



landse Meteors VIII; voorvliegen van de ,Valiant”-straal-
bommenwerper en de prachtige ,,Vulcan”-straalbommen-
werper met zijn drichoekvlengels; formatie-vliegen van o.m.
de Nederlandse ,,Hunters”; landing en bijzonder korte start
(Ik schatte nog geen 200 m) van een zware 4-motorige
transportmachine, met twee verdiepingen, die daarvddr 80
volledig bewapende soldaten loste; demonstratie van de zeer
snelle Franse straaljager ,,Fouga Magistére”; demonstratie
van de enorme grote Amerikaanse straaljagers F 101, waarbij
het brullende geluid der motor nog verhoogd werd door het
bijzetten van een nabrander ter verhoging van de snelheid
{nabrander-systeem: extra brandstof inspuiten in de uitlaat-
piip); voorvliegen van twee Amerikaanse F 104 straaljagers
{ook één-motorig), die in staat zijn 2% X de geluidsnelheid
te vliegen; demonstratie van allerlei soorten helikopters
w.0. onze ,Kolibri” en het gelijktijdig van brandstof voor-
zien van twee straaljagers door één KB 50, een Amerikaanse
machine; demonstratie van de bekende Amerikaanse ,,Sky-
blazers” en de Engelse ,,Zwarte pijflen”, allen één-motorige
straaljagers; aan het einde een massale parachute-sprong van
80 Belgen en 40 Nederlanders, waarna 8 Belgen in de vrije
val, waarbij pas 200 meter boven de grond de parachute
werd opengetrokken, terwijl men sprong op 1000 meter
hoogte {commentaar moeder?: , Walgelijk; als ik die kerels

JUBILEUM KAPITEIN N.P.]. YAN

Op 17 juli j1. was Gezagvoerder N. P. J. van Doorn 23 jaar
in dienst van de Maatschappij. Toen men aan boord hiervan
de lucht had gekregen werd besloten deze dag niet onge-
merkt voorbij te laten gaan. Er zou een aardigheidje worden
gegeven; aan de bemanning werd gevraagd of zij hier ook
aan mee wilden doen. Er werd spontaan ingestemd.

Op de feestdag waren wij net een dag op zee, ex Buenos
Aires.

’s Morgens om kwart voor elf was er receptie in de eet-
salon. De ouwe was in de bloemetjes gezet en zat als een
vorst te knikken en te lachen. De bemanning netjes opge-
doft zat al gauw achter een pijpje bier en had grote schik
in het geval. Omstrecks half twaalf overhandigde de ,,baas”,
met enige toepasselifke woorden het cadeau, bestaande uit
een aktetas en een leren fotoalbum. Hierna droeg ook Tinus,

Overhandiging van het cadeau.

de voorman, zijn steentje bij in de vorm van een versje,
niet van dat ,;rock and roll stuff”, maar een echte originele
opera: ,,Rose Mary”! De componist kwam voor deze gele-
genheid kennelijk uit Tirol want er werd veelvuldig gejo-
deld. Het schone lied: ,De fles die speelt een grote rol in
mijn droevig bestaan”, stierf een vroegtijdige dood, ten ge-
wolge van het feit dat niemand de woorden kende. Dit be-
tekende tevens het afscheid. De bemanningsleden drukten
allen de jubilaris ernstig de hand en menige stoere zeerob
pinkte een traan weg bij het zien van de NIET-genoten
glazen bier, die door gebrek aan tijd de weg naar het keel-
gat niet hadden gevonden, maar. ... dienst is dienst.
Terwijl de eetsalon in orde werd gemaakt voor de lunch,
kwamen de officieren nog even bij elkaar in de rooksalon.
Hier werden wij vergast op de muziek van het duo JIM
en JELLE, gitaar en dwarsfluit, met medewerking van de
marconist die met een klerenborstel en lepel op een papier-
bak de drum-partij verzorgde. ,,B.B. met R” werd als ouver-
ture ingezet, maar al spoedig bleek dat ,Mack the Knife”

zie vallen, val ik gewoon mee!”). Tenslotte het overvliegen
van de Amerikaanse bommenwerper B 52, uitgerust met 8
straalmotoren en tiptanks, om 11.00 Ned. tijd vertrokken
van Washington, twee maal in de lucht van brandstof voor-
zien en om 17.15 uur boven Soesterberg om daar rond te
blijven vliegen tot het zijn beurt was voor te vliegen en om
18.00 wur door naar Engeland.

Het is slechts een kleime- opsomming van hetgeen we za-
gen. Teder punt afzonderlijk was groots; het formatievliegen
der verschillende teams subliem. Om 18.15 uur was het
feest met een NATO-défilé van alle toestellen afgelopen.

Ruim 250.000 mensen stroomden naar huis, zeer voldaan.
Om 18.30 uur zaten wij in onze wagen en om 20.30 uwur
stonden we weer voor ons huis in Hilversum. Er waren
nogal wat auto’s, ziet Ul

Ondanks deze krankzinnige drukte was het verkeer fan-
tastisch geregeld. Hulde, meer dan hulde aan de mare-
chaussee en verkeerspolitie. Hulde aan de organisatoren van
dit feest. Jammer lezer, u hebt wat gemist, voor het geval
u niet in de gelegenheid was dit te zien. Slot commentaar
moeder: ,,Gek he, maar nu ik dit gezien heb, ben ik toch
een reuze stuk over de angst voor dic dingen heen!”"

Guus Weitzel,
4e w.tk., m.s. ,,Camitia”.

DOORN, a.b. s.t.s. ,,KOROVINA”

Enige der gasten ter receptie.

verre favoriet was, want steeds weer kwam hij ,,Sneaking
around the corner”.

..... en- hier nog enkelen.

s Avonds werd de Kapitein een zeebrief overhandigd
waarin vermeld stond dat hij bruto 1.80 m groot was en
toebehoorde aan mevrouw van Doom. Hierna nog het op-
treden van een nieuwe ster en wel de 2e stuurman dic het
feestlied ,,Aan een strand stil en verlaten” voordroeg, ter-
wijl wij aandachtig in ons glaasje Argentijnse Bols zaten te
turen.

In deze stemming zijn wij toen ons ,,Big Dinner” gaan
gebruiken, waarvoor alle lof. Hiermede liep ook deze feeste-
like dag ten einde. .
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WIiJ] NEMEN AFSCHEID VAN...

Kapitein A. Langendoen, die op 27 juni jl. het commando
van het t.e.s. ,,Korenia” overdroeg heeft de dienst der Maat-
schappij per 1 september 1958 met pensioen verlaten.

Op 5 juni 1927 trad hij als 3de stuuwrman in dienst en
vertrok kort daarop naar Curacao, waar hij dienst deed tot
eind 1955. Na zijn bijna 30-jarig verblijf in de West, voerde
hij van begin 1956 af het commando op schepen van de

diepzeevloot.

Mede namens zijn collega’s op zee en zonder twijfel vele
vrienden op Curacao wensen wij hem nog vele gelukkige

jaren temidden van zijn gezin.

Hoofdwerktuigkundige J. C. van der Bijl, die met ingang
van 1 september 1958 de dienst met vervroegd pensioen
heeft verlaten, trad in dienst op 3 oktober 1929. Gedurende
de oorlogsjaren deed hij dienst aan boord van de ,,Agatha”,
,.Macoma” en ,,Ilermes”. Aan boord van laatstgenoemd schip
deed hij nog dienst bij het eind van de vijandelijkheden.
Het laatste schip waarop hij als Hoofdwerktuigkundige dienst
deed was het s.s. ,Rita”, waarvan hij in januari j.1. werd
afgelost.

Wij hopen dat hij nog vele jaren in goede gezondheid
van zijn pensioen zal genieten.

Kapitein J. Unkel, die de dienst der Maatschappij op 1 sep-
tember i.l. met pensioen heeft verlaten, is ook weer een van
onze getrouwe ,,Qost-vaarders”. Van datum van indiensttre-
ding in 1929 tot betrekkelijk kort voor de Tweede Wereld-
oorlog voer hij steeds in QOosterse wateren en ook na be-
eindiging van de vijandelifkheden was hij spoedig in de
Oost terug. Gedurende mim 2 jaar voer hij vanuit Pladju,
waarvan de langste tijd op de ,,Saidja”. De laatste 3 jaren
voerde hij het commando op , K -schepen en laatstelifk op
de ,,Vivipara”, waarvan hij op 25 juni 1958 het commando
overdroeg.

Wij wensen, mede namens zijn collega’s, Kapitein Unkel
nog vele gelukkige jaren temidden van zijn gezin.

Nog Ketelbinkies nodig?



A. Pauw A. A. Goedhart K. G. Visser P. G. Polman G. J. Uitdenboogaard
Hoofdwerktuigkundige Hoofdwerktuigkundige Hoofdwerktuigkundige Hoofdwerktuigkundige 2de Werktuigkundige
1933 — 14-8 — 1958 1933 — 28-8 — 1958 1933 — 30-8 — 1958 1938 — 29-8 — 1958 1938 ~ 18-8 ~ 1958

G. Boer P. A. Kooloos G. Hoving A. G. Kallansee D. Fransen
2de Werktuigkundige 1ste Stuarman Iste Stuwrman 2de Werktuigkundige Iste Stuurman
1938 — 23-8 — 1958 - 1938 — 25-8 — 1958 1938 — 25-8 — 1958 1938 — 29-8 — 1958 1948 — 23-8 — 1958

G. W. van Essen
3de Werktuigkundige
1948 — 17-8 — 1958

§. C. Koning
3de Werktuigkundige
1948 — 3-8 — 1958

T. C. F. Bijkerk P. Driessen P. Ester J. Vrijheid N. W. Groen
3de Werktuigkundige 3de Werktuigkundige 3de Werkiuigkundige 3de Werktuigkundige 3de Werktuigkundige
1948 — 23-8 — 1958 1948 — 23-8 — 1958 1948 — 26-8 — 1958 1948 — 17-8 — 1958 1948 — 27-8 — 1958
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PERSONALIA

Géhuwd: ;
12-7-58: J. R. Alsma, 5e wtk.,, met mej. A. E. Drost;
17-7-°58: J. L. ’t Mannetje, 4e wtk., met mej. P. A. Kruik;

29-7-58: A. Lobs, 3¢ wtk., met mej. A. M. "t Mannetje;
5-8-58: P. M. de Graaf, 3e stm., met mej. M. C. J. de
Gruil;
7-8-58: F. in 't Veld, 2e wtk., met mej. J. Buitendijk.
Geboren: i

10-7-°58: Johanna Mathilda Jacqueline Maria, dochter van
Th. v. d. Kroonenberg, 4e wtk., en mevr. G. v. d.
Kroonenberg-Gommans;

15-7-58; Pieter Gerardus en Sylvia Maria, zoon en dochter
van P. G. C. M. Passieux, le stm., en mevr. J. L.
Passieux-van Boven;

15-7-°58: Walter Gerrit, zoon van W. C. van Megen, 2e
witk., en mevr. J. van Megen-Goossen;

16-7-58: Ingrid Louise, dochter van B. R. Teuben, 2e stm.,
en mevr. L. A. Teuben-Duinker;

24-7-58: Arian Johanne, dochter van J. J. Osinga, 2e stm.,
en mevr. J. Osinga-Volker;

27-7-58: Gerard Johan, zoon van W. Groenendijk, 3e wtk.,

en mevr., J. Groenendijk-Kerver.

VLOOTMUTATIES
gedurende de maand juli 1958

In Nederland gearriveerd: Gezagv.: A. Verkerk; le stl.: B.
v. d. Born, K. v. d. Horst, M. E. Wolper; H. A. Muis,
W. C. M. Immink; 2e stl.: P. A. II. M. Verreyt, J. Rijk-
mans; 3e stl.: E. B. Veenhof, H. J. Allaart; 4e stl.: M.
de Graaf, B. Langendoen; Hfdwtk.: H. Lesuis, P. S.
Douglas, J. M. Tazelaar, J. H. H. van Maastrigt; 2e
wtk.: P. H. A. de Jong; 8e wtk.: H. G. M. Kok, F. Th.
E. Spijker, W. Zwiers; 4e witk.: A. Strik, H. J. Balk,
J. L. Th. Heystraten, J. Winder, J. G. J. van Ulsen;
5e *wtk.: P. F. Vermeulen, J. H. Veen, G. Nijman, D.
Wildeboer, A. van Vliet, W. A. M. Bouma, L. Haas, J.
C. Berben, P. L. Bessem, C. van Esseveld; Bootslieden:
P. G. Hoogendijk, 1. Dijker; Timmerlieden: N. van Ves-
sem, A. Pronk, D. C. Rietkerk; Voorlieden: P. T. Ben-
ningshof, T. de Vrij, W. Bakelaar; Pomplieden: L. J.
C. van Kuynen, J. J. J. Driessen; Chef Hofmeesters:
S. Koper, H. S. Severijnen; Chef Koks: J. C. A. Monkel,
J. J. de Ruyter.

In Engeland gearriveerd: Hfdwtk.: P. C. Bastiaanse.

TEWERKSTELLINGEN

ms. ,Acila”: le stm.: P. Schaap; Hfdwtk.: C. Assenberg;
2e wtk.: A. L. Moerland; 3e wtk.: R. Romijn; Se wtk.:
A. M. Messing; A. J. Baerveldt.

ms. ,,Camitia”; Ifdwtk.: F. H. C. Nauwelaerts de Agé; de

wtk.: A. J. G. Weitzel.

,,Clavella”: Hfdwtk.: ]J. Zaayer.

,,Crania”: Gezagv.: C. J. v. d. Weyer; le stm.: K. J.

van Noortwijk; 3e wtk.: W. van den Bosch; 4e witk.:

F. W. Gakes; 5e wtk.: J. J. Elich; Bootsman: J. Vos

van Zalinge; Timmerman: H. C. v..d. Hout; Voorman:

A. Hake:; Pompman: J. J. J. Driessen; Chef hofm.:

S. Koper; Chef kok: H. A. Groenendijk.

HKabylia”: le stm.: J. W. Pieters.

,Kalydon”: Hfdwtk.: II. J. C. Bosselaar.

JKara”: le stm.: J. M. Hulsken; 4e wtk.: D. J. Wie-
ringa; Se wtk.: J. F. de Gruiter; lLwtk.: P. Visser.

m.s.

m.S.

s.b.s,
s.ts.
s.t.s.

s.ts.: y,Kelletia”: 5e wtk.: J. Huisman.

s.ts. ,Kermia”: 4e stm.: R. van Westendorp; stm.ll: E.
Kuijt; Voorman: H. F. Rotmans.

s.t.s.: Krebsia”: Hfdwtk.: P. de Geus; Voorman: P. van
Wingerden; Timmerman: D. C. Rietkerk; Pompman:
J. H. Schouten; Chef kok: P. G. Terpsma; Bootsman:
J. C. v. d. Loos. -

s.ts. L Kylix”: 2e stm.: J. W. Rutten.

t.es. ,,Thelidomus™: Gezagv.: L. van Leeuwen; le stm.: E.
J. Stapper; 2e stm.: S. Harders; 3e stm.: J. P. Witsen;
2¢ wtk.: F. A, C. M. van Beek; 4e wtk, (als wnd. 3e
wtk.): J. Mostert; 4e wtk.: W. Satijn; 5e wtk.: C. L.
Bakker; Voorman: C. Pop; Pompman: P. M. Boender;
Chef hofm.: C. E. Bestebroer; Chef kok: C. W. C. M.

.de Koning; Bootsman: A. Heydens; Timerman: J. P. L.
"~ Wezepoel. .

t.e.s, ,, Theobaldius”: Gezagv.: C. Ansingh; le stm.: J. Gou-
driaan; 2e stm.: C. E. v. 't Woudt; Hfdwtk.: A. G.
Daal; 2e wtk.: K. Toereppel; 3¢ wtk.: A. de Jong; 4e
wtk.: J. van - Schaik; 5e wtk.: N, Kerremans, H. Bui-
ten; Voorman: J. Waualffraat; Pompman: A. Ouwens;
Chef hofm. J. Prijs; Chef kok: W. van Nette: Boots-
man: W. I. Ruytenberg; Timmerman: C. v. d. Velden.

tes. ,Tomocyclus”: Chef hofm.: B. M. van QOorschot.

m.s. 5, Tibia”: E. H. Brameyer; Hfdwtk.: D. P. Koudenburg;
5e wtk.: J. v. d. Tempel, A. van Dijk.

Naar de Oost vertrokken: 3e stl.: J. H. S. van Ruiten, M.
Velthuyzen.

Geslaagd voor een hoger diploma: 2e stl.: J. P. Jongbloed,
J. Piest, G. G. J. Alfrink, theor. ged. v.h. dipl. 1le Stm.
G.H.V.; 3e stm.: P. J. Bakker, dipl. 2¢ Stm. G.V.H.;
stm.ll: J. W. Niessink,*J. H. K. van Eck, dipl. 3e Stm.
GH.V.; 2e wtk.: J. v. d. Meyde, theor. ged. v. h. dipl.
,,C” als Scheepswtk.; 3e wtk.: N. W. Groen, dipl. ,,B”
als Scheepswtk.; 5e witk.: D. J. Wieringa, A. de Boer,
dipl. ,,A” en theor. ged. v. h. dipl. ,,B” als Scheeps-
wtk.,, W. Satijn, W. C. van Brummelen, dipl. ,,A” als
Scheepswitk.

Gepromoveerd tot: 4e stm.: J. W. Niessink, J. II. K. van
Eck; 4de wtk.: D. J. Wieringa; W. Satijn; 5e wtk.: J.
H. J. M. Stinkens.

Bevorderd tot: Voorman: C. Pop; Timmerman: H. Ridder-
hof. a

Nieuw aangenomen: stm.ll. E. Kuijt.
In dienst getreden: Ch. kok: H. A. Groenendijk.

De dienst der Maatschappij verlaten: 3e stm.: B. A. Buis-
man; de wtk.: W. J. van der Vet, W. Souren; Timmer-
lieden: J. van Vessem, ID. C. Rietkerk; Chef koks: C.
1\1’:1rf1f Evk, J. J. de Ruyter; Voorman: P. Th. Bennings-

off.

Met pensioen: Gezagv.: A. Langendoen, J. Unkel.
Met vervroegd pensioen: Hfdwtk.: J. C. van der Bijl.
%
Mutaties walpersoneel Shell Tankers N.V. en
N.V. Curacaosche Scheepvaart Maatschappij.

Uitgezonden: 8-7-58 J. C. C. Naerebout {(sectie CD) naar
Curacao.

Jubilea: 22-7-58 C. Plomp, Sectie AP, 20 jaar; 31-7-°38 J.
de Rooy, Sectie RO, 30 jaar.

Aangekomen uit Curacao: G. W. F. Kreffer, L. de Man,
A. Hartgers.



